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Warszawa, 22 wrzesnia 2022 r.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych
ul. Fabryczna 5A
00-446 Warszawa
Pani
Anna Moskwa
Minister Klimatu i Srodowiska
ul. Wawelska 52/54
00-922 Warszawa

Szanowna Pani Minister,

dziatajgc w imieniu Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych (PSPA), organizacji branzowe;j
kreujacej rynek elektromobilnosci w Polsce, zrzeszajgcej ponad 200 podmiotéw z catego faricucha
wartosci zrbwnowazonego transportu, a takze EV Klub Polska, organizacji zrzeszajgcej ponad 5000
uzytkownikow pojazdow elektrycznych, zwracamy sie do Pani Minister z prosbg o podjecie krokéw
majacych na celu wdrozenie w ramach Tarczy Solidarnosciowej srodkdw zapobiegawczych, ktére w
skuteczny sposéb beda przeciwdziataty znacznemu wzrostowi kosztéw eksploatacji samochodéw
zeroemisyjnych w Polsce. Przedstawione opinii publicznej zatozenia projektu przewidujg, Zze
gospodarstwa domowe, zuzywajgce do 2 000 kilowatogodzin energii elektrycznej rocznie, mogg liczy¢
na gwarantowane, state ceny energii. Zgodnie z zapowiedziami, po przekroczeniu przedmiotowego
limitu, koszty zakupu energii kilkukrotnie wzrosng, wptywajagc w drastyczny sposéb na koszty

eksploatacji samochodoéw elektrycznych w naszym kraju.

83% kierowcow samochodéw elektrycznych w Polsce faduje swoje pojazdy w domu lub w pracy.
Jednoczesnie, co trzeci uzytkownik EV (32%) nie posiada dostepu do publicznej stacji tadowania w
okolicy swojego miejsca zamieszkania. Preferowanie prywatnych zrédet tadowania przez kierowcow
pojazdoéw zeroemisyjnych potwierdzajg réwniez badania z innych rynkéw. Na podstawie danych
organizacji Transport & Environment, ponad 90% sesji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych w Europie
odbywa sie w domu lub w zaktadzie pracy. Wysoka popularnos¢ tadowania samochodéw elektrycznych
ze zrédet prywatnych na catym $wiecie utrzyma sie réwniez w kolejnych latach. W raporcie ,,Global EV
Outlook 2022” Miedzynarodowa Agencja Energetyczna (IEA) prognozuje, ze ,,do 2030 r. udziat energii
dostarczanej w ramach prywatnego fadowania wyniesie ok. 70% tacznej energii dostarczanej do
samochodéw elektrycznych w Europie oraz USA, a takze ok. 50% w Chinach”. Instytucje Unii
Europejskiej sg Swiadome trendow w zakresie tadowania pojazdow elektrycznych i wdrazajg
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instrumenty majgce na celu utatwienie ich uzytkownikom korzystanie z prywatnych zrédet tadowania.
Przyktadem jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r.
zmieniajgca dyrektywe 2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkdw i dyrektywe

2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetyczne;j.

Obecnie roczny koszt tadowania miejskiego samochodu elektrycznego w domu (przy wykorzystaniu
taryfy nocnej G12) wynosi ok. 940 zt, przy zatozeniu przebiegu 15 tys. km oraz pobraniu 2 475 kWh
energii elektrycznej. Jest znacznie nizszy niz roczny koszt tankowania pojazdu spalinowego. Wiekszos¢
kierowcéw taduje swoje samochody zeroemisyjne w nocy. To najbardziej optacalne rozwigzanie, ktére
jednoczesnie nie obcigza znacznie systemu elektroenergetycznego — odbywa sie w porze
najmniejszego zapotrzebowania na energie. Zdecydowana wiekszos$¢ uzytkownikdw za najwieksza
zalete samochodow elektrycznych - po korzysciach ekologicznych - wymienia niskie koszty eksploatacji.
Wptywajg one w decydujgcy sposdb na obnizenie TCO (catkowitego kosztu posiadania), czyli
kluczowego czynnika determinujgcego podejmowanie decyzji zakupowych przy wyborze nowego
pojazdu. W okresie, gdy ceny samochoddw elektrycznych wcigz utrzymujg sie na wyzszym poziomie
niz ceny pojazdéw spalinowych, nizsze koszty eksploatacji s3 najwazniejszym i jedynym argumentem

finansowym, ktére realnie przekonuje Polakéw do elektromobilnosci.

Sytuacja zmieni sie w przypadku nieuwzglednienia w Tarczy Solidarnosciowej kwestii konsekwencji
podwyzek cen energii na koszty fadowania EV. Wg danych GUS s$rednie zuzycie energii przez
gospodarstwo domowe w Polsce wynosi ok. 2 000 kWh. Biorgc pod uwage dodatkowe
zapotrzebowanie energetyczne wynikajgce z tadowania miejskiego samochodu elektrycznego w domu
(tj. Srednio 2 475 kWh), przewidziany w Tarczy Solidarnosciowej limit zostanie przekroczony przez takie
gospodarstwo juz w czerwcu. Zaktadajagc komunikowang publicznie, wielokrotng podwyzke cen
energii, roczne koszty wynikajgce z tytutu samego tadowania samochodu elektrycznego w taryfie G12
wzrosng wowczas o 2 069 zt (do 3 009 zt), a w taryfie G11 o 3 920 zt (do 5 702 zt). Oznacza to, ze
eksploatacja samochoddéw elektrycznych przestanie by¢ wyraznie bardziej optacalna od uzytkowania
pojazddéw spalinowych (nawet przy obecnych kosztach paliwa, roczne koszty tankowania miejskiego
samochodu spalinowego przy przebiegu 15 tys. km wynoszg ok. 5,1 tys. zt), a w przypadku niektérych
uzytkownikéw (korzystajgcych z taryfy G11) moze by¢ znaczgco drozsza. Co istotne, powyzsze liczby
wzrosng zdecydowanie w przypadku gospodarstw domowych zuzywajgcych wiekszg ilos¢ energii na
potrzeby niezwigzane z tadowaniem EV (a wiec zazwyczaj wielodzietnych) lub posiadajacych pojazd
zeroemisyjny innego segmentu niz najbardziej ekonomiczny samochod miejski (uwzgledniony na
potrzeby prezentowanych obliczen). Prég 2 000 kWh zostanie przekroczony wczesniej, co bedzie sie
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wigzato z jeszcze wiekszym wzrostem kosztéw za energie w skali roku. W konsekwencji, potencjalni
nabywcy stracg decydujgcy argument przekonujacy ich do nabywania samochodéw zeroemisyjnych, a
polski rynek elektromobilnosci stanie w obliczu wyhamowania rozwoju, a nawet regresu. Tym samym
pozytywny efekt wprowadzenia instrumentéw wsparcia, takich jak program NFOSIGW ,M&j Elektryk”,
czy tez zachet przewidzianych w Ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zostanie

zaprzepaszczony.

Bioragc pod uwage powyisze apelujemy o powziecie w ramach Tarczy Solidarnosciowej dziatan
mogacych ograniczyé niekorzystne skutki wzrostu cen energii dla obecnych i przysztych
uzytkownikéw samochodoéw elektrycznych. Wyrazamy gotowos¢ wsparcia administracji rzagdowej w
procesie ustalania najbardziej optymalnych instrumentéw pomocowych, uwzgledniajacych zaréwno
koniecznos¢ wsparcia rozwoju elektromobilnosci, jak i dazenie do redukcji zuzycia energii

elektryczne;.

Ogdlnodostepna infrastruktura tadowania w Polsce jest jeszcze zbyt stabo rozbudowana pod katem
rozwoju elektromobilnosci na skale masowg. W tym kontekscie mozliwos¢ korzystania ze Zrédet
prywatnych dla zdecydowanej wiekszosci kierowcéw pozostanie podstawowg mozliwoscig
natadowania samochodu elektrycznego. Z uwagi na szereg barier natury systemowej liczba nowo
instalowanych punktow przyrasta stosunkowo wolno, a tadowarki w Polsce rozmieszczone sg bardzo
nierownomiernie. Az 56% wszystkich ogdlnodostepnych stacji tadowania jest skoncentrowana w
miastach liczgcych powyzej 100 tys. mieszkancow. Istotne rdznice odnotowuje sie rowniez w skali
wojewddztw. Udziat wojewddztwa mazowieckiego w ogdlnej liczbie stacji tadowania w Polsce (16,4%)
jest wyzszy niz tgczny udziat wojewddztwa Swietokrzyskiego, lubelskiego, podlaskiego, lubuskiego,
opolskiego, podkarpackiego i tédzkiego (16,2%). W latach 2019-2022 flota osobowych samochodéw z
napedem elektrycznym w Polsce powiekszyta sie z 8637 do 52 011 szt. (tj. 0 502%). Jednoczesnie liczba
ogdélnodostepnych punktéw tadowania wzrosta z 1815 do 4659 szt. (tj. o 157%). W rezultacie park
samochodéw z napedem elektrycznym rozwija sie znacznie szybciej niz sie¢ publicznych fadowarek. O
ile w 2019 r. liczba osobowych pojazdéw elektrycznych przypadajgcych na jeden punkt tadowania
wynosita mniej niz 5, o tyle w sierpniu 2022 r. wzrosta do ponad 11. W kolejnych latach réznica bedzie

sie tylko pogtebiad.

Niekorzystne skutki wielokrotnego podwyzszenia kosztéw eksploatacji samochoddw elektrycznych
beda szczegdlnie dotkliwe biorgc pod uwage poczatkowa faze rozwoju zeroemisyjnego transportu w
Polsce. Ponadto, elektromobilno$¢ mierzy sie obecnie z kolejnymi, powaznymi wyzwaniami w postaci
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zaburzen swiatowych taricuchéw dostaw, rosnacych cen surowcdéw, wysokiej inflacji, wojny w Ukrainie
czy pandemii COVID-19. Polska nie moze sobie pozwolié¢ na tworzenie kolejnych barier opdzniajacych
elektryfikacje floty i powiekszajacych przepasé, ktéra w dziedzinie zrdwnowazonego transportu dzieli
nas od praktycznie wszystkich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Wedtug ogtoszonych przez
Rade Ministréw planéw, nowe, przewidziane w Tarczy Solidarnosciowej zasady ustalania cen energii
zaczng obowigzywaé juz od 2023 r. To sprawia, ze czasu na wdrozenie niezbednych rozwigzan
chronigcych obecnych i potencjalnych uzytkownikéw samochodéw elektrycznych w Polsce jest coraz

mniej.

Majac na uwadze liczne inwestycje poczynione w zréwnowazony transport w Polsce, a takze decyzje
uzytkownikéw indywidualnych, ktérzy bardzo czesto $wiadomie wybierali drozsze w momencie
zakupu, lecz tansze na etapie eksploatacji samochody w petni zeroemisyjne, jak réwniez potrzebe
stabilnego otoczenia prawnego i gospodarczego, niezbednego dla rozwoju rynku pojazddéw
elektrycznych w Polsce, ponownie apelujemy o podjecie dialogu pomiedzy branzg elektromobilnosci a
Ministerstwem Klimatu i Srodowiska, w celu oméwienia potencjalnych dziatan zapobiegawczych. Brak
,E-Tarczy dla transportu zeroemisyjnego w Polsce” stwarza ryzyko zahamowania rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz moze doprowadzi¢ do wzrostu emisji pochodzacych z transportu
drogowego. Konsekwencje dla posiadaczy samochoddw elektrycznych, tadujgcych swoje pojazdy w

domu, beda bardzo dotkliwe.

Przedstawiajgc powyzsze wnosze o przychylenie sie do ww. postulatu, z géry dziekujgc za okazane

wsparcie.
Z wyrazami szacunku,

Maciej Mazur

Dyrektor Zarzadzajgcy PSPA

Do wiadomosci:

Pan Mateusz Morawiecki, Prezes Rady Ministrow

Pan Waldemar Buda, Minister Rozwoju i Technologii
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