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Metodologia i cel badania

Ponad 300 respondentow

4 grupy podmiotow — producenci
czesci dostarczanych na pierwszy
montaz (OE), producenci rynku
wtornego posiadajgcy fabryki w
Polsce (IAM), dystrybutorzy czesci
motoryzacyjnych, przedstawiciele
warsztatow motoryzacyjnych

Pytania zamkniete jednokrotnego
oraz wielokrotnego wyboru

Badanie internetowe
przeprowadzone w kwietniu 2027 r.
przez MotoFocus.pl na zlecenie
SDCM i Santander Bank Polska

Cel: zebranie danych i ocena

sytuacji po I kw. 20217 r.
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Wprowadzenie @

Wprowadzenie

Rok z pandemig COVID-19 za nami. W tym czasie firmy z branzy
motoryzacyjnej przezyty trzesienie ziemi, cho¢ trudno znalez¢
branze, ktéra nie zostata dotknieta zaistniatg sytuacjg i nie
ucierpiata w wyniku koronawirusa.

Polska motoryzacja przyzwyczaita nas do ciagtych wzrostow,
zatem pandemia zwitaszcza w poczatkowe] fazie wywotata
ogromne utrudnienia i obawy o wyniki.

Po pierwszym szoku okazato sie, ze w obrebie samej branzy
motoryzacyjnej kryzys nie rozktada sie rownomiernie.
Przyktadowo fabryki producentow czesci motoryzacyjnych
(OE), ktore w wiekszym stopniu zwigzane sg z dostawami na
pierwszy montaz samochodow, znalazty sie w gorszej sytuacji
niz te nalezace do producentdw, dla ktorych wiekszy udziat
stanowi zaopatrzenie rynku wtérnego (IAM). Jednak generalna
sytuacja ankietowanych grup byta lepsza, niz mozna byto
przewidywac.

Ankietowane po zakonczeniu 2020 r. firmy liczyty na szybki
powrot na sciezki wzrostu sprzed pandemii i panowat wsrod nich
generalnie optymizm co do tego, ze w niedalekiej przysztosci —
przy zatozeniu, ze sytuacja nie ulegnie pogorszeniu ze wzgledu
na pandemie — firmy stosunkowo szybko przestang odczuwac
gospodarczo negatywne skutki pandemii. Potwierdzaja to
rynkowe dane publikowane ostatnio przez Gtowny Urzad
Statyczny, wedtug ktorych produkcja przemystowa w marcu W okresie kryzysu spoteczenstwo wstrzymuje
2027 roku wzrosta o 18,9 procent w ujeciu rocznym. Jest to sie z duz'ymi vvydatkami myg’[gc

znacznie wiecej niz przewidywali analitycy. Poziom produkcji
w polskim przemysle w marcu byt powyzej trendu sprzed
pandemii. Mozna ocenic, ze jest to optymistyczna wiadomosc.

0 bezpieczenstwie finansowym i doraznym
dziataniu. Stgd lepsza sytuacja rynku wtornego,
ktory catkiem dobrze radzi sobie w tej trudnej

i ciggle zmieniajgcej sie rzeczywistosci

By jednak pozna¢ lepiej sytuacje producentow (IAM oraz
OE) i dystrybutorow czesci motoryzacyjnych, jak réowniez
warsztatow, na zlecenie SDCM oraz Santander Bank Polska
portal MotoFocus.pl przeprowadzit w kwietniu 2021 roku
badanie rynkowe. Ponizej przedstawiamy wybrane wyniki
ankiet.

Alfred Franke, prezes Stowarzyszenia Dystrybutorow
i Producentow Czesci Motoryzacyjnych
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Producenci IAM oraz OE

PRODUCENCI IAM oraz OE

Jak oceniajg | kwartat 2027 roku producenci czesci moto-
ryzacyjnych, pokazuja zamieszczone nizej wykresy:

IAM: Jak zmienity sie przychody firmy w | kw. 2021 r.
w stosunku do IV kw. 2020 r.

@» wzrosty
@ utrzymaty sie
@D spadty

Zrédto: MotoFocus.pl

OE: Jak zmienita sie wielkos¢ produkcji w | kw. 2021 r.
w stosunku do IV kw. 2020 .

@» \wzrosta
@ pozostata bez zmian

@» spadta

Zrédto: MotoFocus.pl

W obydwu przypadkach mozna mowi¢ o bardzo dobrych
wynikach. Zdecydowana wiekszos¢ firm odnotowata wzrost
produkgji i przychodéw w porownaniu z ostatnim kwartatem
2020 roku. Wyzsza liczbe firm z segmentu OE notujacg wzrosty
mozna ttumaczy¢ ich wczesniejsza gorszag sytuacja, o ktorej
wspomnielismy we wprowadzeniu. Moze to cieszy¢ i oznaczac,

ze producenci OE wracajg do sytuacji obserwowanej przed
pandemia. Czes¢ z nich juz obecnie utrzymuje poziom sprzed
pandemii, a 37% prognozuje powrot do tego poziomu w 2021
roku. Jedynie jedna trzecia twierdzi, ze bedzie to mozliwe
w 2022 roku lub pozniej:

OE: Jak oceniasz perspektywe czasowg powrotu
wielkosci produkcji Twojego przedsiebiorstwa %
do pozioméw sprzed pandemii COVID-19:

aktualny poziom produkgji jest na poziomie sprzed

pandemii 26
poziom produkgji wroci do stanu sprzed pandemii

w 20217 roku 37
poziom produkgji wroci do stanu sprzed pandemii

w 2022 roku lub pozniej 32
trudno przewidziec 5

Jesli chodzi o najwieksze zagrozenia, jakie firmy upatruja dla
swojej dziatalnosci, to odpowiedzi sg zblizone u obu grup
producentow. Dwa podstawowe problemy to niedobory
surowcow [/ potproduktow oraz rosngce koszty produkdji
i transportu. Oczywiscie w jakim$ stopniu winna za obydwa
jest pandemia, niemniej problemy te nalezy rozpatrywac
w oderwaniu od niej.

OE: W czym upatrujesz najwiekszych zagrozen
w dziatalnosci firmy / fabryki w 2021 r.? %
(pytanie wielokrotnego wyboru)

brak wykwalifikowanego personelu 20
rosngce ptace pracownicze 44
rosnace koszty produkgji i transportu 48
niedobory surowcow / potproduktow 60
konsekwencje pandemii COVID-19 28

zbyt czeste zmiany prawa (nie dotyczy COVID-19) 16

nieznany kierunek rozwoju motoryzadji

(Green Deal / EURO-7 / polityka klimatyczna) 24
nizszy popyt ze strony producentéw pojazdow 32
inne 8
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Producenci IAM oraz OE

IAM: W czym upatrujesz najwiekszych zagrozen
w dziatalnosci firmy/fabryki w 2021 r.? %
(pytanie wielokrotnego wyboru)

brak wykwalifikowanego personelu 28
rosnace ptace pracownicze 33
rosnace koszty produkcji i transportu 67
niedobory surowcow / pétproduktdw 61
konsekwencje pandemii COVID-19 29

zbyt czeste zmiany prawa (nie dotyczy COVID-19) 22

nieznany kierunek rozwoju motoryzacji
(Green Deal / EURO-7 / polityka klimatyczna) 4

inne 0

Problemy, jakie fimy maja w zakresie niedoborow surowcow
/ pétproduktow czy tez rosngcych kosztdéw  transportu,
wskazywalismy w poprzednim raporcie. Niestety jak pokazuja
zamieszczone nizej wykresy wykazuja one tendencje rosnaca
i nadal bedag wptywaty negatywnie na dziatalnos¢ firm z branzy
motoryzacyjnej:

OE: Obserwowany w ubiegtym roku niedobér surowcow /
potprzewodnikéw, w | kw. 2021 r. w poréwnaniu
do IV kw. 2020 .

8%

@» wzrost

@ pozostat bez zmian

@» spadt

Zrédto: MotoFocus.pl

OE: Obserwowane w ubiegtym roku wyzsze koszty
transportu w | kw. 2021 r. w poréwnaniu do IV kw. 2020 r.

0%

@» wzrosty

@ pozostaty bez zmian

@D spadty

Zrédto: MotoFocus.pl

Niedostatek potprzewodnikow to efekt m.in. wzrostu
zainteresowania  sprzetami  elektroniki — uzytkowe] (np.
komputery, smartfony), do produkgji ktorych sa one stosowane.
Pandemia COVID-19 spowodowata, ze wiele firm zmienito
profil pracy na zdalny. Przez to pojawity sie zwiekszone
potrzeby zakupdw sprzetu umozliwiajacego taka prace.
Zmiana potrzeb rynkowych w znaczacy sposob ograniczyta
dostepnos¢ potprzewodnikéw. Producenci tych elementow
prébujg nadrobi¢ braki, ale zapotrzebowanie na rynku jest
bardzo duze. Firmy oferujgce elektronike uzytkowa dostownie
pochtaniaja wszystkie dostepne zasoby. Nalezy spodziewac sie,
ze brak potprzewodnikéw bedzie miat duze konsekwencje dla
produkcji nowych pojazdow.

Jesli chodzi o wzrost cen surowcow, zwtaszcza stali, to tuta;
po czesci winne sg huty, ktore po lockdownie wrécity do pracy
nieco pozniej niz inne gatezie przemystu. Popyt jest ogromny
i europejskie huty nie nadazajg z produkcjg na potrzeby
przemystu. Wszystko to powoduje, ze cena na przyktad stali
rosnie w duzym tempie, co jest kolejnym problemem dla
przemystu motoryzacyjnego, a finalnie moze przetozyc sie na
wzrost cen czesci i pojazdow.

Jesli chodzi o ceny transportu i logistyki, to tutaj takze nie
pomogta pandemia. Obostrzenia, problemy na granicach,
wzrosty kosztéw przewoznikdw spowodowaty, ze ceny
transportu i logistyki poszybowaty w goére. Jeszcze gorzej
sytuacja wyglada w transporcie ,miedzykontynentalnym”.
Na rynku mozna zauwazy¢ duzy wzrost kosztow transportu
towarow sprowadzanych z panstw azjatyckich. Problem dotyczy
m.in. produktow motoryzacyjnych, w tym czesci zamiennych
wytwarzanych na kontynencie azjatyckim. | to bez wzgledu na
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Problem niestabilnego i niejasnego otoczenia
prawnego nie zmienia sie od wielu lat. Czeste
zmiany prawne, nowe obowiqgzki i kary za brak
ich wypetnienia utrudniajg nie tylko inwestycje,
ale i biezgcg dziatalnosc. SDCM podobnie jak
wiele innych organizacji branzowych i tych
reprezentujgcych przedsiebiorcow, jak na
przyktad ZPP, po wybuchu pandemii apelowato

w tym zakresie o wsparcie, w szczegolnosci
niepodejmowanie przez prawodawcow dziatan
zwiekszajgcych obcigzenia dla firm, ktore sg
ostabione przez kryzys wywotany pandemiq.

Tomasz Beben,

dyrektor ds. prawnych i przemystu,
Stowarzyszenie Dystrybutorow

i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych

to, czy produkty te zapakowane zostang w pudetko z mniej lub
bardziej renomowanym logo (w tym tez polskiego producenta
positkujgcego sie zakupami w Azji), czy tez prywatnych
marek dystrybutorow. Wynika to z rosnacych cen transportu,
a konkretnie niedoboru konteneréw transportowych.

Brak kontenerow przektada sie takze na opoznienia
w transporcie towarow. Finalnie moze przetozy¢ sie to na
czasowe braki surowcoéw, potproduktow, a nawet gotowych
wyrobow. W najczarniejszym scenariuszu mozemy spodziewac
sie zatem takze dodatkowego wzrostu cen towarow z powodu
ich spadajgcej dostepnosci. Nalezy jednak zauwazy¢, ze
sytuacja w zakresie dostepnosci konteneréw ma wedle opinii
ekspertow ulec poprawie w Il kwartale 20217 r. Czy tak sie
stanie, przekonamy sie przy okazji kolejnego badania rynku.

Jakie jeszcze problemy napotykajg na swojej drodze producenci
czesci, zwtaszcza jesli chodzi o inwestycje? Tutaj gtownym
problemem jest niejasne i niestabilne otoczenie prawne.

OE: Jakie sa gtdwne problemy, ktore utrudniaja
inwestycje producentow czesci motoryzacyjnych %
w Polsce? (pytanie wielokrotnego wyboru)

niejasne i niestabilne otoczenie prawno-podatkowe | 56

powolne procesy administracyjne dla projektow

budowlanych 48
dtugi okres oczekiwania na programy wsparcia
publicznego 52
powolne procesy regulowania standw prawnych

dziatek inwestycyjnych 16
ryzyko zablokowania inwestycji przez kazdego
obywatela, nawet na terenach przemystowych 28
inne 4

Ministerstwo Rozwoju, Pracy i Technologii podjeto dziatania
majgce na celu stworzenie pakietu zmian w prawie
usprawniajacych  dziatania  firm.  Drugim  najczesciej
wskazywanym problemem jest tutaj dtugi okres oczekiwania na
wsparcie publiczne. Problem takze sygnalizowany od dawna.
Firmy patrzac na swoje koszty czesto wola same poniesc
naktady inwestycyjne i szybciej zacza¢ dziatalnos¢, ktéra zwrdci
poniesione koszty, niz czeka¢ na wsparcie. Niestety nie tak
powinno sie to odbywac, zwtaszcza w sytuacji, gdy o nowe
inwestycje walczymy z innymi krajami CEE.

Warto jednak docenic¢ wsparcie, jakie do firm trafito w ramach
przeciwdziatania skutkom pandemii. Tutaj faktycznie pomoc
uchronita firmy przed powazniejszymi konsekwencjami
skutkéw pandemii.
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Producenci IAM w ostatniej ankiecie wskazali, ktory instrument
wsparcia oceniajg najwyzej:

IAM: Ktéry z gtownych typow instrumentow
wsparcia przedsiebiorstw wprowadzonych %
tarczami antykryzysowymi oceniasz najwyze;j:

dofinansowanie wynagrodzen 24

dotacje i pozyczki 4

subwencja finansowa Polskiego Funduszu Rozwoju | 30

Swiadczenia postojowe 20

zwolnienie z obowigzku optacania sktadek ZUS 22

Jak producenci czesci (IAM oraz OE) prognozujg zmiane
przychodow w Il kw. 2027 r. w pordwnaniu do | kw. 2021 r,
pokazuja wykresy ponizej:

IAM: Jaka jest prognozowana zmiana przychodéw
w Il kw. 2021 r. w poréwnaniu do | kw. 2021 r.?

@» wzrost
@» bez zmian

@» spadek

26% 52%
(]

Zrédto: MotoFocus.pl

OE: Jaka jest prognozowana zmiana przychodéw
w Il kw. 2021 r. w poréwnaniu do | kw. 2021 r.?

12%

@» wzrost
@» bez zmian

@» spadek

Zrédto: MotoFocus.pl
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Majac na uwadze wzrosty w | kw. 2021 r. w stosunku do IV kw.

2020 r., tym bardziej cieszg prognozy dalszej poprawy sytuacji
w Il kw. 2021 r. deklarowane przez producentow czesci.

Producentow czesci specjalizujacych sie w produkgji na rynek
wtorny zapytalismy o ocene zauwazalnego wzrostu liczby
pojazdow elektrycznych. Cieszy informacja, ze jedynie jedna
trzecia respondentow postrzega to jako zagrozenie. Tym
bardziej, ze jeszcze dwa lata temu ponad potowa producentow
trend elektromobilnosci odbierata jako zagrozenie. Widac,
ze w ramach postepujacych zmian, do ktorych przeciez firmy
z branzy motoryzacyjnej sa przyzwyczajone, firmy beda wdrazaty
srodki i podejmowaty kroki przeciwdziatajagce negatywnym
skutkom, na przyktad poprzez zmiane czy tez dywersyfikacje
produkowanego asortymentu. Do tego jednak potrzeba czasu.
W tym zakresie wielu przedstawicieli branzy z zadowoleniem
przyjeto najnowsze deklaracje ws. tagodzenia podejscia Europy
w stosunku do planowanej normy EURO 7, ktore tradycyjne;
motoryzacji dadzag chwile na oddech i zmiany.

IAM: Zauwazalny udziat pojazdéw elektrycznych (kilkanascie-
kilkadziesiat procent) w polskim parku samochodowym
w perspektywie 15 lat bytby dla Twojej firmy:

@D szansa szybszego
rozwoju

@D nie miatby znaczenia

@D zagrozeniem

41%

Zrédto: MotoFocus.pl



Dystrybutorzy czesci motoryzacyjnych

Dystrybutorzy czesci
motoryzacyjnych

Jest to grupa firm, ktorej wyniki od wielu lat z roku na rok
byty coraz bardziej imponujgce. Tutaj takze — przynajmniej
na poczatku pandemii - mozna byto prognozowac znaczne
pogorszenie sytuacji. Duze wzrosty kosztow transportu,
problemy z ptynnoscia dostaw ze wzgledu na zamkniete
granice, zamykanie gospodarki i duza liczba 0séb w systemie
pracy zdalnej, to tylko niektore czynniki, ktore powodowaty
spadki obrotow dystrybutoréw. Jak jednak pokazaty dane
podsumowujace 2020 rok w ostatnim barometrze SDCM,
koniecznos¢ radzenia sobie w tych trudnych warunkach
i umiejetnos¢ szybkiej adaptacji niejako przygotowaty
dystrybutoréw dziatajacych w Polsce do ,dowiezienia" dobrych
wynikéw w 2020 roku.

Cieszy zateminformacja, ze dane po pierwszymkwartale 2027 r.
wskazujg na dalsza poprawe sytuacji. Wzrost przychoddéw
zanotowato ponad % respondentow. Niestety z uwagi na
rosngce koszty wzrost ten nie oznacza automatycznie wzrostu
zyskéw, niemniej daje obraz dobrej sytuacji dystrybutorow
czesci motoryzacyjnych.

Jak zmienity sie przychody firmy w | kw. 2021 r.
w poréwnaniu do IV kw. 2020 r.?

@» \wzrosty
@» bez zmian

@D spadty

Zrédto: MotoFocus.pl

Takze prognozy wydajg sie bardzo optymistyczne co dodatkowo
potwierdza powrdt motoryzacji na dawne tory wzrostow.

Jaka jest prognozowana zmiana przychodéw firmy
na 2021 r. w poréwnaniu do 2020 r.?

7%
1%

@» wzrost
@D bez zmian
@D spadek

82%

Zrédto: MotoFocus.pl

Co moze zaskakiwa¢, to uzasadnienie prognoz wzrostu
przychodow. Z tabeli ponizej wynika, iz potowa dystrybutorow
spodziewa sie wzrostow przychodow z uwagi na wzrost
sprzedazy krajowej. Ci, ktorzy znajg polski rynek dystrybugji
czesci wiedzg, ze jest on dla dystrybutorow rynkiem bardzo
trudnym. Konkurencja jest silna, stad nie notuje sie tutaj
wyraznych wzrostow. Inaczej jest na nowych rynkach, gdzie -
przyzwyczajeni do silnej konkurendji i najwyzszej jakosci ustug
— dystrybutorzy z Polski notuja duze wzrosty ,ciagnace” w goére
wyniki sprzedazy.

Zmiana wartosci przychodow w Twojej firmie %
w 2021 r. nastapi gtownie w wyniku:
wzrostu sprzedazy krajowej 52
wzrostu eksportu 31
pozostanie bez zmian 10
spadku sprzedazy krajowej 7
spadku eksportu 0

Nieco mniejszy odsetek wskazan na wzrost przychodow
spowodowany wzrostem eksportu jest wynikiem tego, ze nie
kazda firma dystrybucyjna dziata na rynkach zagranicznych.
Przekonanie o wzroscie sprzedazy krajowej u tak wielu
respondentéw moze by¢ jednak dobrg wiadomoscig dla
kierowcow i warsztatow, ktorzy z pewnoscia beda mogli kupic
czesci taniej niz dotychczas — wymusi to konkurencja, chod i tak
marze dystrybutorow sa w Polsce bardzo niskie.
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Dystrybutorzy czesci motoryzacyjnych

Krajowy rynek czesci zamiennych od lat jest
wspierany przez wysoki popyt na auta uzywane,
ktory w mniejszym stopniu odczut skutki kryzysu
- wg danych CEP w 2020 r. spadek importu
uzywanych aut byt nizszy niz rejestracji nowych

samochodow osobowych. Co wiecej, juz w marcu
2027 import wrocit do poziomu obserwowanego
w 2079 r. Jest to wazne zrodto popytu dla rynku
czesci zamiennych, cho¢ warto wskazac, ze
w mniejszym stopniu dotyczy to czesci kategorii
premium.

Martyna Dziubak,
dyrektor ds.sektora motoryzacyjnego
i TSL, Santander Bank Polska

Jak  potencjalny zauwazalny wzrost liczby — pojazdow
elektrycznych w najblizszych latach oceniajg dystrybutorzy
czesci motoryzacyjnych? Okazuje sie, ze w potowie przypadkéw
jako zagrozenie.

Zauwazalny udziat pojazdéw elektrycznych (kilkanascie-
kilkadziesigt procent) w polskim parku samochodowym
w perspektywie 15 lat bytby dla Twojej firmy:

7%

@D szansa szybszego
rozwoju

@D nie miatby znaczenia

@D zagrozeniem
52% 41%

Zrédto: MotoFocus.pl

O ile wsrod producentow IAM byta to jedynie jedna trzecia firm,
comozna byto ttumaczy¢ mozliwoscig zmiany lub dywersyfikagji
produkowanego przez nie asortymentu, to w przypadku
dystrybutoréw wzrost udziatu w parku pojazdow elektrycznych
oznacza zmniejszenie asortymentu sprzedawanych czesci

Doprowadzi to finalnie, choc¢ jest to odlegta przysztos¢, do
tego, ze dystrybutorzy oferowac¢ beda mniej czesci. Warto
przypomnie¢, ze dzis $rednio kazdy pojazd ma ich okoto
30 tysiecy.
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Warsztaty motoryzacyjne

Warsztaty motoryzacyjne

Najmniej optymizmu wida¢ po odpowiedziach uzyskanych
od przedstawicieli warsztatow motoryzacyjnych, ktorych
pandemia oczywiscie nie omineta. To, ze w kryzysie nie kupuje
sie nowych samochoddw, a raczej naprawia i serwisuje sie te
juz uzywane, nie przysporzyto warsztatom ttumow klientow.
Z uwagi na pandemie wiele 0sob zostato ,zamknietych” lub
odizolowato sie w domach pracujac zdalnie. Zmniejszyto to
wykorzystanie pojazdéw, a zatem i wiele napraw zostato
odtozonych na poznie;j.

Legalnie dziatajgcym firmom przeszkadza w funkcjonowaniu
szara strefa oraz kontrole majace w zatozeniu ja eliminowac,
a faktycznie skupiajgce sie w znacznej mierze na przeswietlaniu
firm, ktore starajg sie — jak moga — wypetnia¢ naktadane
prawem, znaczne obowiazki administracyjne.

Szarastrefa to problem nasilajgcy sie w sytuacjach kryzysowych,
w ktorych tatwiej dziata¢ podmiotom, ktore nie musza ptacic
podatkow i innych danin, ani stosowac sie do wielu czesto
ucigzliwych, kosztownych i czasochtonnych obowiazkow.
Prawie 2/3 respondentow wskazato, ze kryzys wywotany
pandemig koronawirusa zdecydowanie wptynat na wzrost
szarej strefy.

Czy w Twoim odczuciu obecny kryzys wptynat
na wzrost szarej strefy w branzy?

7%

@ tak, szara strefa
zdecydowanie rosnie

@D raczej nie ma
wptywu

@D szara strefa kurczy sie

Zrédto: MotoFocus.pl

Kolejne pesymistyczne wiadomosci to takie, ze kierowcy
z jednej strony ograniczajg zakres napraw, nawet jesli pojazd
wymaga naprawy, a z drugiej wybieraja czesci ekonomiczne, na
ktérych warsztaty maja mniejsza marze.

Aby oceni¢ zmiane w zachowaniu kierowcow
w | kw. 2021 r. w stosunku do IV kw. 2020 r. prosimy | %
zaznaczy¢ wytacznie prawdziwe stwierdzenie:

kierowcy nie ograniczajg zakresu naprawy, gdy jest
ona wymagana 38

kierowcy ograniczaja zakres napraw, nawet jezeli
pojazd wymaga naprawy 62

Zaznacz wytacznie prawdziwe stwierdzenie -

%
poréwnujac czas obecny do IV kwartatu 2020 r.: °
kierowcy bardziej niz poprzednio preferujg naprawy
z uzyciem czesci premium 20
kierowcy bardziej niz poprzednio preferuja naprawy
z uzyciem tanszych czesci 80

Taka zmiana w zachowaniu kierowcdéw podyktowana jest
oczywiscie pandemig, zwiekszong niepewnoscia o wtasne
finanse i szukaniem oszczednosci. Mniejsza mobilnos¢ sktania
do odktadania napraw i poddawania pojazdu jedynie tym
naprawom, ktore sg konieczne, a takze do korzystania przy
naprawach z tanszych czesci.

Takze liczba klientow w warsztatach nie napawa optymizmem.
Ponad jedna trzecia warsztatow wskazata na spadek liczby
klientéw, a jedynie 13% na wzrost. Winna jest trzecia fala
pandemii, podczas ktérej w Polsce odnotowano najwiecej
zarazen i zgonow, i ktora zamkneta wiele osob w domach lub
zniechecita do wizyt w warsztatach.

Liczba klientéow w warsztacie w | kw. 2021 r.
w stosunku do IV kw. 2020 r.

13%

36%

@D wzrosta
@D pozostata bez zmian

@D spadta

51%

Zrédto: MotoFocus.pl
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Warsztaty motoryzacyjne

Szukajac pozytywdw mozna wskazac¢, ze malejaca w drugiej
potowie kwietnia liczba zakazen i informacje o przejsciu szczytu
tej fali pandemii daja nadzieje na odmrazanie gospodarki,
wieksza mobilnos¢, a tym samym czestsze wizyty klientdw w
warsztatach.

W ostatniej ankiecie SDCM takze warsztaty odniosty sie do
wizji znacznego udziatu pojazdow elektrycznych w parku
samochodowym.

Zauwazalny udziat pojazdéw elektrycznych (kilkanascie-
kilkadziesiat procent) w polskim parku samochodowym
w perspektywie 15 lat bytby dla Twojej firmy:

@D szansa szybszego
rozwoju

@D nie miatby znaczenia

@ zagrozeniem

Zrédto: MotoFocus.pl

Prawie tyle samo respondentow postrzega to jako szanse
rozwoju, jak i zagrozenie. Wida¢ wiec, ze generalnie
w wiekszosci przypadkdw warsztaty motoryzacyjne nie boja
sie elektromobilnosci. Coraz wiecej warsztatow przygotowuje
sie do napraw hybryd i elektrykéw, dostepnych jest coraz
wiecej szkolen w tym zakresie, dlatego mozna by¢ spokojnym,
ze niezalezne warsztaty bedg gotowe do napraw tego typu
pojazdow.

A jakie pojazdy naprawiane s3 obecnie? Wiekszosc
respondentdw wskazato tutaj na pojazdy z przedziatu 10-15 lat
czyli pojazdy z przedziatu, w jakim miesci sie srednia wieku
parku samochodowego (okoto 14 lat)

Jaki jest wiek pojazdow, ktore najczesciej naprawiasz?

5% 2%

19%

@» 0-10 lat
@» 10-15 lat
@» 15-20 lat

@D starsze niz 20 lat

74%

Zrédto: MotoFocus.pl

Podsumowanie

Pomimo panujgcej obecnie pandemii, poza sytuacja warsztatow
motoryzacyjnych wida¢ optymizm. Sytuacja w branzy zdaje
sie poprawia¢, a prognozy sg krzepiace. Stabnaca trzecia
fala zakazen w Polsce i ograniczanie obostrzen pozwalajg na
twierdzenie, ze takze sytuacja w branzy bedzie coraz lepsza.

Niemniej przed branzg wiele wyzwan niezwigzanych
z pandemig, w tym czekajace motoryzacje megatrendy,
z ktérymi muszg zmierzyc sie firmy.

Zmiany, jakie obserwujemy i bedziemy obserwowali
w przemysle i na rynku motoryzacyjnym w najblizsze;
dekadzie, beda bardzo szybkie i gtebokie. Ewolucja otoczenia
konkurencyjnego i prawnego oraz zmieniajgce sie potrzeby
klientéw nie sa niczym nowym. Nowe bedzie natomiast tempo
i skala zmiennosci tych czynnikdw. Obecny kryzys staje sie — jak
pokazujemy ponizej — wrecz katalizatorem przyspieszajacym
zmiany w tym zakresie.

W zwiazku z powyzszym bardzo istotna bedzie pomoc
i tworzenie czy tez wspieranie dobrego srodowiska dla biznesu:
niepodejmowanie decyzji o nowych daninach i obowigzkach dla
legalnie dziatajgcych firm, nowe narzedzia wspierajace rozwoj,
wsparcie ze Srodkéw Krajowego Planu Odbudowy.
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Autorzy barometru

Autorzy barometru:

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych

ul. Za Debami 3,05-075 Warszawa

Wiecej informacji:

Alfred Franke, prezes SDCM

e-mail: alfred@sdcm.pl

tel.:+48 22 7730018

Tomasz Beben, dyrektor ds. prawnych i przemystu
e-mail: tomasz.beben@sdcm.pl

tel.:+48 695 961 509

SDCM - Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych - to polski gtos branzy motoryzacyjnej. To 164
najwiekszych graczy Przemystu i Rynku czesci motoryzacyjnych,
Cztonkow SDCM, reprezentujacych interesy przemystu, handlu
i ustug o wartosci blisko 140 mld ztotych rocznie, tworzacych
ponad 330 000 miejsc pracy. SDCM nalezy do najwiekszych
organizacji europejskich takich jak: CLEPA (Europejskie
Stowarzyszenie Producentéw Czesci Motoryzacyjnych) i FIGIEFA
(Miedzynarodowa Federacja Niezaleznych Dystrybutordow
Motoryzacyjnych). Stowarzyszenie zrzesza i reprezentuj
miedzynarodowe przedsiebiorstwa dziatajace w przemysle
motoryzacyjnym, inwestujace w Polsce setki milionow ztotych,
takie jak Bosch, Brembo, Delphi, Valeo, Federal Mogul/Tenneco,
Mahle, ZF TRW, ale rowniez wielu krajowych producentow
jak np.: Wuzetem, Asmet czy Tomex. Cztonkowie SDCM to
takze najwieksi dystrybutorzy czesci zamiennych: Inter Cars,
Moto-Profil, Auto Partner, GroupAuto Polska, i wiele innych,
jak rowniez sieci warsztatowe zrzeszajace tacznie ponad 5000
warsztatow.

Grupa MotoFocus

Wiecej informacji:
e-mail: biuro@motofocus.pl
tel.:+48 227 738 775

Grupa MotoFocus to specjalistyczne portale informacyjne
skierowane do profesjonalistbw z branzy motoryzacyjnej
w sektorze samochodow osobowych i ciezarowych. Od 18 lat
przekazuje unikatowa wiedze branzowa poprzez profesjonalna,
rzetelna i szybka komunikacje. Z ogromna skutecznoscia
dociera do ponad 300-tysiecznej bazy odbiorcow na 10 rynkach
Europy Centralne;j.
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Autorzy barometru

Autorzy barometru:

Santander Bank Polska

al. Jana Pawta Il 17, 00-854 Warszawa

Wiecej informadgji:

Martyna Dziubak, dyrektor ds. sektora motoryzacyjnego i TSL
e-mail: martyna.dziubak@santander.pl

tel.:+48 727 570 319

Radostaw Pelc, analityk sektorowy

e-mail: radoslaw.pelc@santander.pl

tel.:+48 887 845 708

Santander Bank Polska jest czescig najwiekszej grupy finansowe;
w strefie euro i jednej z najwiekszych instytugji finansowych na
swiecie. Grupa obstuguje 148 mln klientow w 10 geografiach
i zarzadza aktywami o wartosci 1508 mld euro. Santander
Bank Polska oferuje nowoczesne rozwigzania finansowe dla
0s0b indywidualnych, mikro, matych i srednich przedsiebiorstw
oraz polskich i miedzynarodowych korporacji. Jest jednym
z lideréw rynku w zakresie wykorzystania nowoczesnych
technologii w ustugach bankowych, konsekwentnie budujgc
swojg marke zgodnie ze strategicznym celem osiggniecia
pozycji najlepszego banku dla klienta. Priorytetem Santander
Bank Polska jest satysfakcja i lojalnosc klientow, dlatego Bank
regularnie wprowadza do oferty innowacyjne funkcjonalnosci,
ktére pomagaja dbac o finanse osobiste oraz efektywnie
zarzadzac finansami firmowymi. Santander Bank Polska oferuj
m.in. fundusze inwestycyjne, ustugi maklerskie, ubezpieczenia,
leasing oraz faktoring.
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