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Imię i nazwisko   

 

 

 

1. W układach turbodoładowanych:

a) występuje czujnik prędkości obrotowej turbosprężarki w konkretnych 

rozwiązaniach   

b) przed wymianą turbosprężarki należy, wg ogólnej procedury, 

proces płukania silnika przez ok. 15 min. bez obciążenia

c) powietrze jest sprężane przez bezpośrednie wykorzystanie energii kinetycznej 

spalin 

2. W silnikach 1.4 TFSI koncernu VW turbosprężarka:

a) Jest chłodzona cieczą i posiada indywidualny obie

zbiorniczkiem wyrównawczym, w celu precyzyjnego procesu kontrolnego

b) Może być wbudowana w obieg układu chłodzenia doładowywanego powietrza, z 

indywidualną pompą elektryczną płynu chłodzącego, sterowaną przez sterownik 

silnika 

c) Turbosprężarka posiada czujnik prędkości obrotowej w celu ułatwienia 

procedury diagnostyki.

3. Przy wymianie oleju w silnikach turbodoładowanych:

a) zawsze można wysysać olej, niezależnie od układu, co ułatwia i usprawnia 

proces wymiany 

b) w przypadku gdy system nie prz

należy zawsze stosować się do stałych interwałów przeglądowych zalecanych 

przez producenta pojazdu, np. 30 tys. km, niezależnie od sposobu i warunków 

eksploatacji pojazdu

a) można przelać czysty olej przez silnik, np

osadów i zanieczyszczeń,

      4. Turbosprężarki ze zmienną geometrią VTG:

a) sterowane są wyłącznie za pomocą modulatora pneumatycznego 

b) wykorzystują pierścień z łopatkami, które zmieniają stopień natarcia strumienia  

powietrza na wirnik sprężarki
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Obszar VII: Turbodoładowanie 
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    telefon kontaktowy

W układach turbodoładowanych: 

występuje czujnik prędkości obrotowej turbosprężarki w konkretnych 

przed wymianą turbosprężarki należy, wg ogólnej procedury, 

proces płukania silnika przez ok. 15 min. bez obciążenia 

powietrze jest sprężane przez bezpośrednie wykorzystanie energii kinetycznej 

W silnikach 1.4 TFSI koncernu VW turbosprężarka: 

Jest chłodzona cieczą i posiada indywidualny obieg chłodziwa z niezależnym 

zbiorniczkiem wyrównawczym, w celu precyzyjnego procesu kontrolnego

Może być wbudowana w obieg układu chłodzenia doładowywanego powietrza, z 

indywidualną pompą elektryczną płynu chłodzącego, sterowaną przez sterownik 

sprężarka posiada czujnik prędkości obrotowej w celu ułatwienia 

procedury diagnostyki. 

Przy wymianie oleju w silnikach turbodoładowanych: 

zawsze można wysysać olej, niezależnie od układu, co ułatwia i usprawnia 

w przypadku gdy system nie przewiduje zmiennego interwału przeglądowego, 

należy zawsze stosować się do stałych interwałów przeglądowych zalecanych 

przez producenta pojazdu, np. 30 tys. km, niezależnie od sposobu i warunków 

eksploatacji pojazdu 

można przelać czysty olej przez silnik, np. pół litra oleju, w celu oczyszczenia 

osadów i zanieczyszczeń, 

4. Turbosprężarki ze zmienną geometrią VTG: 

sterowane są wyłącznie za pomocą modulatora pneumatycznego 

wykorzystują pierścień z łopatkami, które zmieniają stopień natarcia strumienia  

owietrza na wirnik sprężarki 
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kontaktowy 

występuje czujnik prędkości obrotowej turbosprężarki w konkretnych 

przed wymianą turbosprężarki należy, wg ogólnej procedury, wykonać zwykle 1 

powietrze jest sprężane przez bezpośrednie wykorzystanie energii kinetycznej 

g chłodziwa z niezależnym 

zbiorniczkiem wyrównawczym, w celu precyzyjnego procesu kontrolnego 

Może być wbudowana w obieg układu chłodzenia doładowywanego powietrza, z 

indywidualną pompą elektryczną płynu chłodzącego, sterowaną przez sterownik 

sprężarka posiada czujnik prędkości obrotowej w celu ułatwienia 

zawsze można wysysać olej, niezależnie od układu, co ułatwia i usprawnia 

ewiduje zmiennego interwału przeglądowego, 

należy zawsze stosować się do stałych interwałów przeglądowych zalecanych 

przez producenta pojazdu, np. 30 tys. km, niezależnie od sposobu i warunków 

. pół litra oleju, w celu oczyszczenia 

sterowane są wyłącznie za pomocą modulatora pneumatycznego  

wykorzystują pierścień z łopatkami, które zmieniają stopień natarcia strumienia  
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c) zwiększają sprawność turbosprężarki ograniczając opóźnienia jej reakcji na 

pedał przyśpieszenia 

      5. Przed wymianą turbosprężarki płukanie silnika za pomocą chemii serwisowej:

a) nie jest wskazane 

b) powinno być wykonane 

satysfakcjonującego efektu, każdorazowo demontując i oczyszczając misę 

olejową 

c)ze względów bezpieczeństwa zawsze należy wykonywać tylko 1 raz przez ok. 15 

min. bez obciążenia

6. Sprężarka śrubowa EATONA 

a)występuje jako podstawowy i główny element doładowania silnika o zapłonie 

iskrowym 

b) w układach TSI koncernu VW jest załączana w zależności od zapotrzebowania 

poprzez sprzęgło elektromagnetyczne 

c) zawsze pracuje w trybie ciągłym, napędzana paskiem klinowym 

korbowego  

7. Podczas oceny organoleptycznej sprężarki:

a) śladowy olej na wirniku dyskwalifikuje turbosprężarkę

b) wyczuwalny, minimalny luz osiowy jest dopuszczalny 

c) minimalny luz promieniowy nie dyskwalifikuje turbosprężarki

8. Zanieczyszczony olej w układzie smarowania silnikiem:

a) nie ma wpływu na pracę turbosprężarki gdyż silniki spalinowe posiadają 

magistralę olejową 

z filtrem przepływowym, który bezkrytycznie zapewnia właściwą filtrację oleju.

b) może być pośrednią przyczyną mechaniczne

turbosprężarki,  

w konsekwencji uszkodzenia silnika 

c) odczuwalnie ogranicza chwilową wydajność turbosprężarki poprzez zwiększenie 

bezwładności wirników z tytułu ograniczenia smarowania zespołu wirującego 

9. Sprężarka typu Comprex

a) napędzana jest za pośrednictwem sprzęgła elektromagnetycznego, uruchamiana 

zależnie od warunków pracy 

b) składa się z dwóch zazębiających się wirników tworzących śrubę.

c)wykorzystuje bezpośrednio energię kinetyczną spalin, w celu sprężenia powietrza 

dostarczanego do silnika

10. Układ regulacji ciśnienia doładowania typu BOV:

a) aktywowany jest przy zamkniętej przepustnicy

b) upuszcza nadmiar powietrza na stronę ssącą sprężarki

c) występuje tylko w silnikach o zapłonie samoczynnym

11. Zawór zamkniętego obiegu turbosprężarki:

a) podczas przełączania biegów zawór jest zamknięty

b) eliminuje efekt spiętrzania ciśnienia, które negatywnie wpływa na trwałość i 

efektywność turbosprężarki, powodując gwałtowne hamowanie wirnika
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zwiększają sprawność turbosprężarki ograniczając opóźnienia jej reakcji na 

pedał przyśpieszenia  

5. Przed wymianą turbosprężarki płukanie silnika za pomocą chemii serwisowej:

b) powinno być wykonane minimum 2 razy, zwykle do momentu uzyskania 

satysfakcjonującego efektu, każdorazowo demontując i oczyszczając misę 

c)ze względów bezpieczeństwa zawsze należy wykonywać tylko 1 raz przez ok. 15 

min. bez obciążenia 

6. Sprężarka śrubowa EATONA  

ępuje jako podstawowy i główny element doładowania silnika o zapłonie 

b) w układach TSI koncernu VW jest załączana w zależności od zapotrzebowania 

poprzez sprzęgło elektromagnetyczne  

c) zawsze pracuje w trybie ciągłym, napędzana paskiem klinowym 

7. Podczas oceny organoleptycznej sprężarki: 

a) śladowy olej na wirniku dyskwalifikuje turbosprężarkę 

b) wyczuwalny, minimalny luz osiowy jest dopuszczalny  

c) minimalny luz promieniowy nie dyskwalifikuje turbosprężarki 

y olej w układzie smarowania silnikiem: 

a) nie ma wpływu na pracę turbosprężarki gdyż silniki spalinowe posiadają 

magistralę olejową 

z filtrem przepływowym, który bezkrytycznie zapewnia właściwą filtrację oleju.

b) może być pośrednią przyczyną mechanicznego zniszczenia wirnika 

w konsekwencji uszkodzenia silnika  

c) odczuwalnie ogranicza chwilową wydajność turbosprężarki poprzez zwiększenie 

bezwładności wirników z tytułu ograniczenia smarowania zespołu wirującego 

9. Sprężarka typu Comprex 

a) napędzana jest za pośrednictwem sprzęgła elektromagnetycznego, uruchamiana 

zależnie od warunków pracy  

b) składa się z dwóch zazębiających się wirników tworzących śrubę.

c)wykorzystuje bezpośrednio energię kinetyczną spalin, w celu sprężenia powietrza 

ostarczanego do silnika 

10. Układ regulacji ciśnienia doładowania typu BOV: 

a) aktywowany jest przy zamkniętej przepustnicy 

b) upuszcza nadmiar powietrza na stronę ssącą sprężarki 

c) występuje tylko w silnikach o zapłonie samoczynnym 

obiegu turbosprężarki: 

a) podczas przełączania biegów zawór jest zamknięty 

b) eliminuje efekt spiętrzania ciśnienia, które negatywnie wpływa na trwałość i 

efektywność turbosprężarki, powodując gwałtowne hamowanie wirnika
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zwiększają sprawność turbosprężarki ograniczając opóźnienia jej reakcji na 

5. Przed wymianą turbosprężarki płukanie silnika za pomocą chemii serwisowej: 

minimum 2 razy, zwykle do momentu uzyskania 

satysfakcjonującego efektu, każdorazowo demontując i oczyszczając misę 

c)ze względów bezpieczeństwa zawsze należy wykonywać tylko 1 raz przez ok. 15 

ępuje jako podstawowy i główny element doładowania silnika o zapłonie 

b) w układach TSI koncernu VW jest załączana w zależności od zapotrzebowania 

c) zawsze pracuje w trybie ciągłym, napędzana paskiem klinowym od wału 

 

a) nie ma wpływu na pracę turbosprężarki gdyż silniki spalinowe posiadają 

magistralę olejową  

z filtrem przepływowym, który bezkrytycznie zapewnia właściwą filtrację oleju. 

go zniszczenia wirnika 

c) odczuwalnie ogranicza chwilową wydajność turbosprężarki poprzez zwiększenie 

bezwładności wirników z tytułu ograniczenia smarowania zespołu wirującego  

a) napędzana jest za pośrednictwem sprzęgła elektromagnetycznego, uruchamiana 

b) składa się z dwóch zazębiających się wirników tworzących śrubę. 

c)wykorzystuje bezpośrednio energię kinetyczną spalin, w celu sprężenia powietrza 

b) eliminuje efekt spiętrzania ciśnienia, które negatywnie wpływa na trwałość i 

efektywność turbosprężarki, powodując gwałtowne hamowanie wirnika 
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c) W sytuacji kiedy zawór jest otwa

maksymalne wartości ciśnienia doładowania.

12. Doładowanie typu szeregowego

a) w małych silnikach pojazdów miejskich stosowane jako podstawowy układ 

doładowania, którego celem jest poprawa charakterystyki pracy silnika

b) występuje jako jeden z wariantów doładowania sekwencyjnego, poprawiającego 

osiągi silnika, zależnie od warunków pracy. 

c) zastosowane jest zwyczajowo w nowoczesnych silnikach o zapłonie 

samoczynnym, w celu uzyskania bardziej przyjaznej charakterystyki pr

13. Układ regulacji ciśnienia doładowania typu 

a) zawór ten zazwyczaj pozostaje w

silnika na biegu jałowym oraz podczas jazdy ze stałą prędkością, 

b) upuszcza nadmiar spalin doprowadzanych do turbiny, 

prędkość obrotową turbosprężarki.

c) aktywowany jest tylko przy zamkniętej przepustnicy

14. Aby zwiększyć efektywność i komfort eksploatacyjny silników o zapłonie iskrowym:

a) zastosowano dodatkową turbosprężarkę połączoną szeregowo z główną 

turbosprężarką 

b) wykorzystano m.in. kolektor dolotowy wyposażony w klapy sterujące, mające za 

zadanie zmieniać średnicę bądź długość kanałów dolotowych powietrza

c) wyeliminowano klapy sterujące kanałów dolotowych powietrza, optymalizując 

średnicę  

 układu dolotowego 

15. Sprężarka łopatkowa tzw. Roots’a:

a) może pracować w trybie pracy ciągłej od uruchomienia silnika

b) jest załączana zależnie od zapotrzebowania i bieżące warunki pracy

c) Stanowi uzupełnienie tradycyjnego układu doładowania wyposażonego 

w turbosprężarkę, załącz

16.  Układ regulacji ciśnienia doładowania typu 

a) aktywowany jest przy zamkniętej przepustnicy

b) upuszcza nadmiar powietrza na stronę ssącą sprężarki

c) występuje tylko w silnikach o zapłonie sam
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c) W sytuacji kiedy zawór jest otwarty, turbosprężarka może generować 

maksymalne wartości ciśnienia doładowania. 

12. Doładowanie typu szeregowego 

a) w małych silnikach pojazdów miejskich stosowane jako podstawowy układ 

doładowania, którego celem jest poprawa charakterystyki pracy silnika

występuje jako jeden z wariantów doładowania sekwencyjnego, poprawiającego 

osiągi silnika, zależnie od warunków pracy.  

c) zastosowane jest zwyczajowo w nowoczesnych silnikach o zapłonie 

samoczynnym, w celu uzyskania bardziej przyjaznej charakterystyki pr

Układ regulacji ciśnienia doładowania typu WG – Wastegate: 

zawór ten zazwyczaj pozostaje w pozycji otwartej zarówno podczas pracy 

biegu jałowym oraz podczas jazdy ze stałą prędkością, 

upuszcza nadmiar spalin doprowadzanych do turbiny, regulując

prędkość obrotową turbosprężarki. 

aktywowany jest tylko przy zamkniętej przepustnicy 

Aby zwiększyć efektywność i komfort eksploatacyjny silników o zapłonie iskrowym:

zastosowano dodatkową turbosprężarkę połączoną szeregowo z główną 

wykorzystano m.in. kolektor dolotowy wyposażony w klapy sterujące, mające za 

zadanie zmieniać średnicę bądź długość kanałów dolotowych powietrza

wyeliminowano klapy sterujące kanałów dolotowych powietrza, optymalizując 

 

Sprężarka łopatkowa tzw. Roots’a: 

może pracować w trybie pracy ciągłej od uruchomienia silnika

jest załączana zależnie od zapotrzebowania i bieżące warunki pracy

Stanowi uzupełnienie tradycyjnego układu doładowania wyposażonego 

w turbosprężarkę, załączana elektrycznie zależnie od warunków pracy silnika

Układ regulacji ciśnienia doładowania typu DumpValve: 

a) aktywowany jest przy zamkniętej przepustnicy 

b) upuszcza nadmiar powietrza na stronę ssącą sprężarki 

c) występuje tylko w silnikach o zapłonie samoczynnym 
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rty, turbosprężarka może generować 

a) w małych silnikach pojazdów miejskich stosowane jako podstawowy układ 

doładowania, którego celem jest poprawa charakterystyki pracy silnika 

występuje jako jeden z wariantów doładowania sekwencyjnego, poprawiającego 

c) zastosowane jest zwyczajowo w nowoczesnych silnikach o zapłonie 

samoczynnym, w celu uzyskania bardziej przyjaznej charakterystyki pracy 

pozycji otwartej zarówno podczas pracy 

biegu jałowym oraz podczas jazdy ze stałą prędkością,  

regulując tym samym 

Aby zwiększyć efektywność i komfort eksploatacyjny silników o zapłonie iskrowym: 

zastosowano dodatkową turbosprężarkę połączoną szeregowo z główną 

wykorzystano m.in. kolektor dolotowy wyposażony w klapy sterujące, mające za 

zadanie zmieniać średnicę bądź długość kanałów dolotowych powietrza 

wyeliminowano klapy sterujące kanałów dolotowych powietrza, optymalizując 

może pracować w trybie pracy ciągłej od uruchomienia silnika 

jest załączana zależnie od zapotrzebowania i bieżące warunki pracy 

Stanowi uzupełnienie tradycyjnego układu doładowania wyposażonego  

ana elektrycznie zależnie od warunków pracy silnika 


