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TEST KWALIFIKACYJNY DO KONKURS

„EKSPERT SAMOCHODOWY 

Obszar VI: Systemy bezpieczeństwa czynnego

Uwaga! Może być kilka odpowiedzi prawidłowych

____________________________________   ____________________________________

Imię i nazwisko   
 

 

1. Montaż używanego sterownika ABS/ESP

a. jest utrudniony ze względu na konieczność odpowiedniego programowania

b. jest łatwy, ze względu na fakt 

powoduje utraty jego wartości i parametrów zaprogramowanych

c. jest zabroniony 

2. Płyn hamulcowy z do zastosowania z układem ESP

a. ATE SL6 

b. BOSCH DOT-4 HP

c. DOT-4 ATE Super Blue Racing

3. Na siłę przyczepności kół mają wpływ 

a. Opony 

b. Ciśnienie w kołach

c. Geometria osi  

d. Sprawność amortyzatorów

e. Tuleje gumowo-metalowe wahacza

4. Podczas odczytów danych lub konfiguracji systemu pojazdu przy pomocy 

urządzenia diagnostycznegooznaczenie FIR oznacza

a. system wspomagający kierowcę, ostrz

zagrożeniami (np. przed ryzykiem kolizji)

b. kamerę na podczerwień, stosowan

lub we mgle 

c. System kontroli ciśnienia w oponach, podczas jazdy sprawdza ciśnienie w 

ogumieniu, temperaturę i inn

5. Funkcja RKA (Reifen-Kontroll

a) To system kontroli pasa ruchu

b) To wskaźnik informujący kierowcę o awarii opony lub braku ciśnienia w kole

c) Wykorzystuje czujniki ciśnienia kół

6. Czujnik obrotu względem osi pionowej

a) Jest zasilany napięciem 5V

b) Gdy moment odchylający nie występuje sygnał wyjściowy wynosi 0,5 V
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    telefon kontaktowy

Montaż używanego sterownika ABS/ESP 

jest utrudniony ze względu na konieczność odpowiedniego programowania

jest łatwy, ze względu na fakt iż odłączenie od instalacji elektrycznej nie 

powoduje utraty jego wartości i parametrów zaprogramowanych

 

Płyn hamulcowy z do zastosowania z układem ESP 

4 HP 

4 ATE Super Blue Racing 

Na siłę przyczepności kół mają wpływ m. in.: 

Ciśnienie w kołach 

Sprawność amortyzatorów 

metalowe wahacza 

Podczas odczytów danych lub konfiguracji systemu pojazdu przy pomocy 

urządzenia diagnostycznegooznaczenie FIR oznacza 

system wspomagający kierowcę, ostrzegający kierowcę przed (nagłymi) 

zagrożeniami (np. przed ryzykiem kolizji)  

na podczerwień, stosowaną do wspomagania widoczności w nocy 

  

System kontroli ciśnienia w oponach, podczas jazdy sprawdza ciśnienie w 

ogumieniu, temperaturę i inne parametry, nazwa własna 

Kontroll-Anzeige): 

To system kontroli pasa ruchu 

To wskaźnik informujący kierowcę o awarii opony lub braku ciśnienia w kole

Wykorzystuje czujniki ciśnienia kół 

Czujnik obrotu względem osi pionowej: 

zasilany napięciem 5V 

Gdy moment odchylający nie występuje sygnał wyjściowy wynosi 0,5 V
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kontaktowy 

jest utrudniony ze względu na konieczność odpowiedniego programowania 

iż odłączenie od instalacji elektrycznej nie 

powoduje utraty jego wartości i parametrów zaprogramowanych 

Podczas odczytów danych lub konfiguracji systemu pojazdu przy pomocy 

egający kierowcę przed (nagłymi) 

do wspomagania widoczności w nocy 

System kontroli ciśnienia w oponach, podczas jazdy sprawdza ciśnienie w 

 

To wskaźnik informujący kierowcę o awarii opony lub braku ciśnienia w kole 

Gdy moment odchylający nie występuje sygnał wyjściowy wynosi 0,5 V 
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c) Nie wymaga kalibracji

7. Zaznacz prawdziwe stwierdzenia do 

w układach hamulcowych

a) Modyfikacje układu hamulcowego realizowane są w zak

komponentów na inne lepszej konstrukcji 

b) Smarowanie piast smarem miedziowym wysokotemperaturowym przed 

zamontowaniem tarcz hamulcowych zabezpiecza ich powierzchnię przed 

korozją  

c) Samodzielne zmiany konstrukcyjne są 

8. Zaznacz prawdziwe stwierdzenia

a) grubość części roboczej tarczy hamulcowej może powodować drgania nawet 

przy wartościach 0,012 do 0,015 mm

b) objaw bicia tarcz hamulcowych może być wynikiem wyłącznie ich niesprawności

c) Po zamontowaniu nowej tarczy hamulcowej należy wykona

9. Za włącznie się układu ABS na suchej i równej nawierzchni nie odpowiada

a) Ułożenie czujnika w stosunku do koła impulsowego

b) Luz zawieszenia 

c) Niewłaściwy płyn hamulcowy

10. Zawartość wilgoci w płynie należy kontrolować

a) Do 1,5% płyn dobry

b) 2% - płyn dobry 

c) W zakresie 3-5% – ustalić termin wymiany

11. Czujnik przyśpieszenia poprzecznego

a) Na postoju wartość sygnału z czujnika wynosi 2,5V

b) Nie wymaga kalibracji

c) Dokonuje pomiaru siły poprzecznej działającej na pojazd

12. Czujnik lub czujniki ciśnienia w 

a) Są wbudowane do pompy hamulcowej i zasilane napięciem 12V

b) Przy braku ciśnienia wartość sygnału wyjściowego powinna wynosić 0,5V

c) W przypadku gdy jednostka sterująca nie otrzyma sygnału z żadnego czujnika 

pracuje nadal w oparciu o położenie pedału hamulca

13. Zaznacz prawdziwe stwierdzenia:

a) używane klocki hamulcow

grubość okładziny ciernej 

b) bicie tarcz hamulcowych może być spowodow

c) Tarcze hamulcowe można wymieniać wyłącznie parami

14. Błąd U1113 „Ograniczenie działania z powodu odebranej nieprawidłowej wartości”

w diagnostyce rozszerzonej sterownika 4x4/AWD

rejestrowany w pamięci z parametrami:

a. wartościami przyśpieszeń: kątowego, poprzecznegoi wzdłużnego

b. wartościami prędkości poszczególnych kół

c. kątem skrętu kierownicy
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Nie wymaga kalibracji 

Zaznacz prawdziwe stwierdzenia do wykonywanych czynności serwisowych 

układach hamulcowych: 

Modyfikacje układu hamulcowego realizowane są w zakresie wymiany 

komponentów na inne lepszej konstrukcji  

Smarowanie piast smarem miedziowym wysokotemperaturowym przed 

zamontowaniem tarcz hamulcowych zabezpiecza ich powierzchnię przed 

Samodzielne zmiany konstrukcyjne są niedopuszczalne 

wdziwe stwierdzenia: 

grubość części roboczej tarczy hamulcowej może powodować drgania nawet 

przy wartościach 0,012 do 0,015 mm 

objaw bicia tarcz hamulcowych może być wynikiem wyłącznie ich niesprawności

Po zamontowaniu nowej tarczy hamulcowej należy wykonać pomiar jej bicia

Za włącznie się układu ABS na suchej i równej nawierzchni nie odpowiada

Ułożenie czujnika w stosunku do koła impulsowego 

Niewłaściwy płyn hamulcowy 

Zawartość wilgoci w płynie należy kontrolować: 

Do 1,5% płyn dobry 

ustalić termin wymiany 

Czujnik przyśpieszenia poprzecznego: 

Na postoju wartość sygnału z czujnika wynosi 2,5V 

Nie wymaga kalibracji 

Dokonuje pomiaru siły poprzecznej działającej na pojazd 

Czujnik lub czujniki ciśnienia w układzie hamulcowym w systemie ESP

Są wbudowane do pompy hamulcowej i zasilane napięciem 12V

Przy braku ciśnienia wartość sygnału wyjściowego powinna wynosić 0,5V

W przypadku gdy jednostka sterująca nie otrzyma sygnału z żadnego czujnika 

parciu o położenie pedału hamulca 

Zaznacz prawdziwe stwierdzenia: 

hamulcowe (z giełdy) można zamontować w pojeździe 

grubość okładziny ciernej jest znaczna i przekracza minimalny wymiar graniczny

bicie tarcz hamulcowych może być spowodowane biciem piast

Tarcze hamulcowe można wymieniać wyłącznie parami 

U1113 „Ograniczenie działania z powodu odebranej nieprawidłowej wartości”

w diagnostyce rozszerzonej sterownika 4x4/AWD (np. J492)  często jest 

rejestrowany w pamięci z parametrami: 

rtościami przyśpieszeń: kątowego, poprzecznegoi wzdłużnego

wartościami prędkości poszczególnych kół 

kątem skrętu kierownicy 
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czynności serwisowych  

resie wymiany 

Smarowanie piast smarem miedziowym wysokotemperaturowym przed 

zamontowaniem tarcz hamulcowych zabezpiecza ich powierzchnię przed 

grubość części roboczej tarczy hamulcowej może powodować drgania nawet 

objaw bicia tarcz hamulcowych może być wynikiem wyłącznie ich niesprawności 

ć pomiar jej bicia 

Za włącznie się układu ABS na suchej i równej nawierzchni nie odpowiada: 

układzie hamulcowym w systemie ESP: 

Są wbudowane do pompy hamulcowej i zasilane napięciem 12V 

Przy braku ciśnienia wartość sygnału wyjściowego powinna wynosić 0,5V 

W przypadku gdy jednostka sterująca nie otrzyma sygnału z żadnego czujnika 

e (z giełdy) można zamontować w pojeździe gdy  

jest znaczna i przekracza minimalny wymiar graniczny 

ane biciem piast 

U1113 „Ograniczenie działania z powodu odebranej nieprawidłowej wartości” 

często jest 

rtościami przyśpieszeń: kątowego, poprzecznegoi wzdłużnego 
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15. Kontrola układu hamulcowego z mechanicznym korektorem siły hamowania polega 

na tym aby sprawnie działający układ hamulcowy 

a. równomierne hamowanie wszystkich kół pojazdu

b. odcinał dopływ płynu hamulcowego do osi kół kierowanych, aby zapewnić 

kierowalność pojazdu podczas hamowania

c. ograniczał dopływ płynu hamulcowego do kół osi tylnej

ich zablokowania
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Kontrola układu hamulcowego z mechanicznym korektorem siły hamowania polega 

na tym aby sprawnie działający układ hamulcowy powodował: 

równomierne hamowanie wszystkich kół pojazdu 

odcinał dopływ płynu hamulcowego do osi kół kierowanych, aby zapewnić 

kierowalność pojazdu podczas hamowania 

dopływ płynu hamulcowego do kół osi tylnej, aby nie dopuścić do 

ich zablokowania 
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Kontrola układu hamulcowego z mechanicznym korektorem siły hamowania polega 

odcinał dopływ płynu hamulcowego do osi kół kierowanych, aby zapewnić 

, aby nie dopuścić do 


