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TEST KWALIFIKACYJNY DO KONKURSU
»EKSPERT SAMOCHODOWY 2017”

Obszar lll: Elektronika i elektrotechnika samochodowa

Uwaga! Moze by¢ kilka odpowiedzi prawidiowych

Imie i nazwisko telefon kontaktowy

1. Zigcze diagnostyczne CARB:
a. Piny: 4 masa, 16 ,+"12V DC;
b. Pin 6 CAN high
c. 15 linia komunikacyjna L (kolor zétty)
d. 7 linia komunikacyjna K — (kolor zielony)
2. Zaciski w instalacji samochodu sg znormalizowane
a. 15 oznacza wigczany ,+” — wyjscie ze stacyjki
b. 31 oznacza bezpos$redni plus od akumulatora
c. 30 oznacza niewtgczang mase
d. 51 oznacza bezposrednie sterowanie rozrusznika
e. 86 oznacza ,-, w uzwojeniu wzbudzenia cewki przekaznika
3. GATEWAY:
a. To koncoéwka mocy dla zapewnienia odpowiedniego napiecia przy
wysterowaniu aktuatorow
b. To konwerter sygnatéw pochodzgcych z réznych sieci
c. Automatycznie wykrywa wszystkie dodatkowe przytgczone sterowniki i ustala
dla nich konfiguracje sieci
d. To bramka magistrali danych mogaca tgczy¢ np. sieci CAN i MOST
4. Btedy nieznane w testowanym ukfadzie elektronicznym samochodu
a. Moga wynikac z topologii sieci i usterek w réznych gateziach
b. Muszg pochodzi¢ z innej sieci
c. Moga wynikac z niejednoznacznej identyfikacji sterownika systemu przez
diagnoskop serwisowy m. in. wskutek ich unifikacji
5. Diagnostyka punktowa systemu to:
a. Test wyznaczonego uktadu samochodu zgodnie z ustalong procedurg
serwisowg
b. Punkt kontrolny na oscylogramie badania oscyloskopowego elementu
elektronicznego

TEST KWALIFIKACYJNY KONKURSU "EKSPERT SAMOCHODOWY 2017"
Prawidtowe odpowiedzi prosimy przesyta¢ na adres: Kongres@mechatronikasamochodowa.eu
www.mechatronikasamochodowa.eu




§ UNIWERSYTET
@) TECHNOLOGICZNO-HUMANISTYCZNY

im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu

Wydziat Transportu i Elektrotechniki

C.

proces weryfikacji parametréw komponentéw sktadowych za pomocg danych
specyficznych, ktére stanowity powdd ich doboru przez inzynieréw w fazie
projektowania systemu.

6. Podczas diagnostyki sieci transmisji danych:

a.

W sieci CAN — trakcja, sprawnie dziatajgca magistrala moze mieé poziom
sygnatow ramki magistrali danych w stanie recesywnym 2,5V dla przewodu
CAN_ow i 3,5V dla przewodu CANygn oraz 1,5V dla CAN ow i 3,5V dla
przewodu CANyicH W stanie dominujgcym

W sieci CAN — komfort, sprawnie dziatajgca magistrala moze mie¢ poziom
sygnatéw ramki magistrali danych w stanie recesywnym poziom 5V dla
przewodow CANyigH oraz 0V dla przewodu CAN ow oraz 3,6V dla przewodu
CANyieH oraz 1,4V dla CANLow dla stanu dominujgcego.

W sieci CAN — komfort, sprawnie dziatajgca magistrala moze mie¢ poziom
sygnatéw ramki magistrali danych w stanie recesywnym poziom 5V dla
przewodow CAN, ow oraz OV dla przewodu CANyegH, oraz 3,6V dla przewodu
CANyieH oraz 1,4V dla CAN_ow dla stanu dominujgcego.

. W sieci CAN —trakcja, sprawnie dziatajgca magistrala moze mie¢ poziom

sygnatéw ramki magistrali danych w stanie recesywnym 2,5V dla przewoddéw
CANyign oraz CAN ow, oraz 3,5V dla przewodu CANygn oraz 1,5V dla
CAN_ow dla stanu dominujgcego.

7. Poziomy napiecia na wyjsciu ze wzmacniacza réznicowego wynoszg

a.
b.

o o

W CAN trakgciji (0-0,5)V oznacza logiczne 0, za$ (0,9-2)V logiczne 1

W CAN klasy C, (0-0,5)V w stanie recesywnym oraz (0,9-2)V w stanie
dominujgcym

W CAN trakgcji (0-0,5)V oznacza logiczne 1, za$ (0,9-2)V logiczne 0

W CAN klasy B — 2V to logiczne 0, zas -5V to logiczne 1

W CAN klasy B — réznica poziomu napiecia miedzy przewodami na wyjsciu
Zze wzmacniacza réznicowego wynosi: -5V to logiczne 1, za$ 2,2V to
logiczne ,0”

W CAN klasy B — zmiana poziomu napigecia na wyj$ciu ze wzmacniacza
roznicowego wynosi 7,2 V

8. Terminator:

a.

b.

We wszystkich typach sieci jest wbudowana pomiedzy przewody skretki
magistrali

To impedancja konczgca przewody magistrali danych zabezpieczajgca przed
odbiciem sygnatu

Moze posiadac rozne wartosci np. 120Q; 560Q; 1000Q, 2600Q

. W samochodach z pierwszg generacjg sieci CAN przy podtgczonych

wszystkich sterownikach wartos¢ rezystancji mierzona pomiedzy
przewodami skretki powinna wynosic¢ ok. 60Q

9. Predkosc¢ transmisji danych

a.

W przypadku pojedynczego bitu wynoszgcego 2ms wynosi 500.000
zmian/sek.
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b. W przypadku pojedynczego bitu wynoszgcego 2us wynosi 500.000

zmian/seKk.

c. W przypadku pojedynczego bitu wynoszgcego 10us wynosi 100.000
zmian/seKk.

d. W przypadku pojedynczego bitu wynoszgcego 2ms wynosi 100.000
zmian/sek.

e. Czas trwania pojedynczego bitu informacji moze wynosi¢ 10us dla CAN
klasy B

f. Czas trwania pojedynczego bitu informacji moze wynosi¢ 10us dla CAN
klasy C

g. Czas trwania pojedynczego bitu informacji moze wynosi¢ 2us dla CAN klasy
B

h. Czas trwania pojedynczego bitu informacji moze wynosi¢ 2us dla CAN klasy
C

10.W sieciach transmisji danych
a. W klasie B wystepuje tryb pracy jednoprzewodowej
b. W klasie C wystepuje tryb pracy jednoprzewodowe]
c. W Klasie A wystepuje tryb pracy jednoprzewodowe;j
11.W sieciach transmisji danych:
a. Ramka danych to pakiet informaciji zawierajgcy wartosci logiczne ,0” i ,17,
gdzie ,1” to stan dominujgcy a ,0” to stan recesywny
b. Terminator to impedancja zamykajgca magistrale CAN zabezpieczajgca
przed zaktdéceniami
c. Ramka danych to pakiet informaciji zawierajgcy wartosci logiczne ,0” i ,17,
gdzie ,0” to stan dominujgcy a ,1” to stan recesywny
d. W sieci CAN — trakcja, 2,5V odpowiada stanowi recesywnemu dla przewodu
»high” i 1,5V dla przewodu ,low”
12.Interpretacja kodoéw bteddéw standardu OBD
a. Kod btedu posiada pie¢ cyfr i dwie litery
b. Pierwsza litera podaje uktad pojazdu (obszar), ktérego btgd dotyczy.
c. Drugi znak (pierwsza cyfra) informuje o organizaciji ktéra tenkod
zdefiniowata.
d. Jezeli pierwsza cyfra wynosi ,0” to kod ten zostat zdefiniowany przez
Stowarzyszenie Inzynierobw Samochodowych
e. Jezeli pierwsza cyfra wynosi zawsze ,1”,to kod btedu odnosi sie do
indywidualnych producentéw.
13.Kody btedow
U — oznacza btedy komunikacji
U — oznacza btedy obwodow elektrycznych
P — oznacza m. in. btedy w sterowaniu silnika
B — oznacza btedy napedu
C — oznacza btedy w uktadzie napedowym
C — oznacza btedy w komunikacji
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g. P —oznacza btedy w uktadzie jezdnym
h. B — oznacza btedy m. in. btedy w systemie SRS
14.Kryteria okreslajgce prog wystgpienia btedu kazdego z elementéw systemu
sterowania silnikiem dla OBDII/EOBD zostaty ustawione na takim poziomie, ze:
a. Przekroczenie go 0 10% od poziomu dopuszczalnego jest rejestrowane
w postaci kodu btedu
b. Przekroczenie go o 30% od poziomu dopuszczalnego jest rejestrowane
w postaci kodu btedu
c. Przekroczenie go 0 50% od poziomu dopuszczalnego jest rejestrowane
w postaci kodu btedu
15. Diagnoza moze zosta¢ przeprowadzona diagnoskopem serwisowym na pracujgcym
silniku przy wigczonym zaptonie, gdy warto$¢ napiecia na pinie diagnostycznym
K-line w ztgczu DLC wynosi:
a. 0,1V
b. 5V
c. 10V
d. Od 1-2 V mniej od napiecia w ztgczu diagnostycznym
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